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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRBhahmen zu beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h. es
muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage“ bestehen!

> die Ermessensaustibung beginnt bei Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im gesundheitskritischen
Bereich und sind bei der Ermessensausiibung besonders zu

beriicksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 65/55 dB(A) tags/nachts um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur Pflicht zur
Durchfihrung von MalRnahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts
tberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung




Verfahrensablauf Larmaktionsplan

D N N NN

Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell
Kartierung der Belastungsstrecken

Ermittlung der Belastungsbereiche mit Uberschreitungen
Erarbeitung Grobkonzept flr den LAP

Wirkungsanalyse der Larmminderungsmal3inahmen

Erarbeitung Planentwurf

Formliche Beteiligung der Behorden/Trager offentlicher
Belange und der Offentlichkeit

Uberarbeitung und Konkretisierung LAP
GR-Beschluss LAP

Umsetzung der Larmminderungsmaflinahmen
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DTV | SVi24h | SV-Anteil S s

1-B 31- West 19’200 | 2'300 12%

2-B 31-0OU 19°800 | 2'450 12%

3-B 31- Ost 22’900 | 2’380 10%

4 -L 207 6200 130 2%

5- K 7745 4100 | 190 5% AT
6 - HappenweilerstraRe | 2300 | 120 5% Happenw:::str\z _

7 - Fritz-Kopp-Strale 2’300 110 5%

staad am KT (L1495

B 31: Hochrechnung Verkehrszahlen «Modus Consult ANF 2016» anhand der Dauerzahlstelle B 31 Harlachen (VM 2019)
« L 207 /K 7745: Verkehrsmonitoring 2019

« Happenweilerstral3e / Fritz-Kopp-Stral3e: kommunale Zahlung Nov. 2022

 Umrechnung RLS-19



Aufteillung der Rechengebiete in
Immenstaad

5 Rechengebiete, davon 2 Hauptbelastungsbereiche &

2 Belastungsbereiche _ N *4///“\‘?}%

By
740/969 Einwohner:innen = 65/55 dB(A) tags/nachts = l t‘f’%&:?
552/679 Einwohner:innen = 67/57 dB(A) tags/nachts

56/515 Einwohner:innen = 70/60 dB(A) tags/nachts

N )

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
Haupt-
. Max. Pegel Max. Pegel Belastungs- = . 2 .

Rechengebiet 2 65 dB(A) 2 55 dB(A) belastungs- . N NN i =2l o

dB(A) dB(A) bereich bereich ; ; : EEY i’ .__._;._ -llic;,lTﬁ?'l ==

A et a1 g ”"
Friedrichshafener Straie 58 66 102 58 Ja : o ‘}I“ ,Etﬁ..
ey, ]
=1l

B 31 611 72 809 65 Ja - ulf f
L 207 0 63 0 53 Nein Nein
Happenweilerstral3e 41 67 41 57 Nein Ja
Fritz-Kopp-Stral3e 30 67 17 55 Nein Ja
S_umme be_t_roffener 740 969
Einwohner:innen
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I > 65/55 dB(A) tags/nachts | § f‘»
B - 67/57 dB(A) tags/nachts -
I = /0/60 dB(A) tags/nachts

 max. Larmpegel 72/65 dB(A) Tag/Nacht
* einseitige Bebauung

« abschnittsweise keine Betroffenheiten

* hohe Anzahl betroffener Einwohner:innen

« im Bereich Schloss Kirchberg die hochsten Larmpegel
(bereits Tempo 70, Kreuzungsbereich) E .

Tag (06-22h)
B 31

>65dB(A) | =67 dB(A) | =70dB(A) | =55dB(A) | =57 dB(A) | =60 dB(A)

Anzahl betroffener

42 28 5 119 49 27
Wohngebaude

Anzahl betroffener

. . 611 527 56 809 647 515
Einwohner:innen




max. Larmpegel 66/58 dB(A) Tag/Nacht

Uberschreitung im Nachtzeitraum von 57 dB(A)

insbesondere Wohngebaude sidlich der
Friedrichshafener Stral3e sind betroffen

 Anzahl betroffener Wohngebaude gering *‘5 s —
. . ) N
« Anzahl betroffener Einwohner:innen o _(.,—;-’3 o
: - GV ] =
vergleichsweise hoch N2 9/1;?
2 Ei“;; /N > 65/55 dB(A) tags/nachts
{J]ax g N B > 67/57 dB(A) tags/nachts
™,
\\ I = /0/60 dB(A) tags/nachts
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
Friedrichshafener StralRe
>65dB(A) | 267 dB(A) | 270 dB(A) | 255 dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 9 0 0 13 3 0
A_nzahl betr.offener 58 0 0 102 o4 0
Einwohner:innen




Belastungsbereich Happenweilerstral3e

 max. Larmpegel 67/57 dB(A) Tag/Nacht

 nur vereinzelte Gebaude sind von Uberschreitungen

betroffen

 Uberprufung Einhaltung der Grenzwerte der 16.

BImSchV

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Happenweilerstral3e

265dB(A) | 267 dB(A) [ 270dB(A) | 255dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude ° 1 0 ° 1 0
Arlzahl betr.offener 1 8 0 a1 8 0
Einwohner:innen
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= 65/55 dB(A) tags/nachis
= 67/57 dB(A) tags/nachts
= 70/60 dB(A) tags/nachts
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Grenzwerte Wohngebiet: 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Grenzwerte Mischgebiet: 64/54 dB(A) Tag/Nacht

im Mischgebiet ist lediglich ein Wohngebaude von
Uberschreitungen betroffen (Bereich ist ohnehin klein)

im Wohngebiet sind alle Geb&ude in erster Baureihe
von Uberschreitungen betroffen

Tag (06-22h) |Nacht (22-06h)| Tag (06-22h) [Nacht (22-06h)
Happenweilerstralle Wohngebiet Mischgebiet
> 59 dB(A) > 49 dB(A) > 64 dB(A) > 54 dB(A)
et . : : :
pe et . . : :
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Belastungsbereich Fritz-Kopp-Stral3e

 max. Larmpegel 67/55 dB(A) Tag/Nacht

* nur Gebaude am Kreisverkehr sind von

Uberschreitungen betroffen
 Uberprufung Einhaltung der Grenzwerte der 16.

BImSchV

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Fritz-Kopp-Strafle

265 dB(A) | 267 dB(A) | 270dB(A) | 255 dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude ° 3 0 3 0 0
Apzahl betr.offener 30 17 0 17 0 0
Einwohner:innen
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= 65/55 dB(A) tags/nachts
= B67/57 dB(A) tags/nachts
2 70/60 dB(A) tags/nachts
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Grenzwerte Wohngebiet: 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Gebaude in Gewerbegebiet ist Nebengebaude

(unbewohnt)

im Wohngebiet sind alle Geb&ude in erster Baureihe
von Uberschreitungen betroffen

die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen ist hoch

Tag (06-22h) |Nacht (22-06h)
Fritz-Kopp-Stral3e Wohngebiet
> 59 dB(A) > 49 dB(A)
Anzahl be.'.[roffener 23 23
Wohngebaude
A.nzahl betr.offener 153 153
Einwohner:innen




Rechengebiet L 207

« keine Uberschreitung der Immissionswerte von 65/55 dB(A) Tag/Nacht

« 2023 erfolgt der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
(- 2,7 dB(A) bei Geschwindigkeiten < 60 km/h fur Pkw)

* im sudlichen Bereich Tempo 60, im ndrdlichen Bereich bereits
Tempo 50

- Es sind keine weiteren Larmminderungsmal3inahmen erforderlich!




« B 31: Tempo 70 ganztags durchgangig zwischen der
geltenden Tempo 60 Beschrankung im Osten und Tempo 70
Beschrankung im Westen (6stlich Schloss Kirchberg)

— Luckenschlisse in Bereichen ohne Betroffenheiten

— keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der
Lichtsignalanlage - keine Larmminderungswirkung &
Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten

— keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung in H6he Schloss
Kirchberg - geringe Bebauung, bereits Tempo 70,
Kreuzungsbereich

Friedrichshafener Stral3e, Happenweilerstrale, Fritz-Kopp-
StralR3e: Tempo 30 ganztags zwischen Einmindung
Friedrichshafener Str. (B 31) und KVP Fritz-Kopp-Stral3e

— im Bereich Happenweilerstral3e & Fritz-Kopp-Stral3e unterste Grenze
des Ermessensspielraums (Grenzwerte 16. BImSchV)

Planung
70 km/h
30 km/h

Bestand
a— 100 km/h
70 km/h

60 km/h
50 km/h




Wirkungsanalyse Geschwindigkeitsreduzierungen

Betroffene Einwohner:innen mit/ ohne Maldnhahme

1200
1000
800
600
400
200

0

=65 dB(A) =67 dB(A) =70 dB(A =55 dB(A =57 dB(A =60 dB(A)

tags tags tags nachts nachts nachts

B ohne Malknahme mit Mallnahme

deutliche Reduzierung der betroffenen
Einwohner:innen = 67 dB(A) tags und
= 60 dB(A) nachts



Abwagung B 31 — 70 km/h

OO0O0O
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Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat

Fahrzeitverlust > MIV ca. 39 Sek., OPNV
nicht betroffen, da geringere Geschwindigkeit

Verlagerungseffekte

RAPP @)

» Luckenschlisse: Geschwindigkeitsreduzierung in
Bereichen ohne Betroffenheiten zur
Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten




Abwagung K 7745 Friedrichshafener Strale — 30 km/h

Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat
Fahrzeitverlust > MIV ca. 30 Sek., OPNV ca. 13 Sek.

O |

Verlagerungseffekte



Abwagung Happenwellerstralde / Fritz-Kopp-Stral3e — 30 km/h

Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat
O Fahrzeitverlust & minimale Auswirkungen auf den OPNV, da lediglich OPNV in der Happenweilerstralle

O Verlagerungseffekte
> unterster Ermessensspielraum (Uberschreitung Grenzwerte 16. BImSchV), aber sehr geringe negative Auswirkungen

» Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten (Friedrichshafener Stral3e, Hauptstrafie)

> Betroffenheiten am KVP bleiben bestehen



Vergleich Tempo 30 vs. Tempo 40

Vorteile Tempo 40

 geringere Zeitverluste (theoretische Differenz 40/30: 30 Sek./km)

- geringere Einflisse auf OPNV-Fahrzeit (abhangig von Haltestellen)

Vorteile Tempo 30

geringere Larmemissionen (Differenz 40/30: -1.5 dB(A))

hohere Verkehrssicherheit (Reduzierung des Anhaltewegs 40/30: -33%)
hohere Vertraglichkeit Radverkehr im Mischverkehr

geringere Trennwirkung / bessere Uberquerbarkeit

hohere Aufenthaltsqualitat (stadtebauliche Funktion)

gleichmaRigerer Geschwindigkeitsverlauf
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0 500 1000 1500 2000 2500
Streckenlénge (m)
Fahrgeschwindigkeit
30 km/h 40 km/h 50 km/h
Reaktionsweg I) 8m 11m 14m
Brcmswcgz} 6m 10m 16 m
Anhalteweg 14 m 2lm 30m
Aufprallgeschwindigkeit*) 31 km/h 47 km/h

Generelle Geschw.beschréankung auf Straf3en in Ortsgebieten, Wissenschaftliche
Entscheidungsgrundlagen (Tiroler Landesregierung, Abt. Verkehrsplanung)




Ubersicht Geschwindigkeitsbeschrankungen
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Planung Bestand
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e 50 km/h
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Weiteres Vorgehen

Formliche Beteiligung der Behorden/Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit

Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans

GR-Beschluss Larmaktionsplan & Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der Malshahmen durch die Fachbehérden
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Beschlussvorschlag Gemeinderat 09. Oktober 2023

1. Die Ergebnisse der Larmkartierung und der Wirkungsanalysen werden durch den Gemeinderat zur Kenntnis genommen.

2. Der Gemeinderat entscheidet u. a. Uber die folgenden Larmminderungsmal3nahmen:

« Tempo 70 ganztags auf der B 31 zwischen geltender Tempo 60 Beschrankung im Osten und geltender Tempo 70
Beschrankung ostlich der LSA B 31/Meersburger Stral3e

« Tempo 70 ganztags zwischen geltender Tempo 70 Beschrankung westlich der LSA B 31/Meersburger Strafl3e und
geltender Tempo 70 Beschrankung 6stlich Schloss Kirchberg

« Tempo 30 ganztags im Bereich zwischen dstlicher Einmindung Friedrichshafener Straf3e (B 31) und KVP Fritz-Kopp-Str.

« Anregung zur Umsetzung von flankierenden MalRnahmen zur Anzeige und Kontrolle der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

« Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags in allen Bereichen in denen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
(65/55 dB(A) tags/nachts) erreicht/Uberschritten werden und noch kein larmoptimierter Belag verbaut wurde

3. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der Durchfiihrung der Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden /
Trager offentlicher Belange.



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Wolfgang Wahl
Freiburg, 09.10.2023
wolfgang.wahl@rapp.ch
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