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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRBhahmen zu beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h. es
muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage“ bestehen!

> die Ermessensaustibung beginnt bei Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im gesundheitskritischen
Bereich und sind bei der Ermessensausiibung besonders zu

beriicksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 65/55 dB(A) tags/nachts um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur Pflicht zur
Durchfihrung von MalRnahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts
tberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung




Verfahrensablauf Larmaktionsplan

v' Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell / %

v Kartierung der Belastungsstrecken A e %//’//,M,,,"/I~

v Ermittlung der Belastungsbereiche mit Uberschreitungen "lllllll‘ii[’

v’ Erarbeitung Grobkonzept fiir den LAP ' o ; '

v' Wirkungsanalyse der LarmminderungsmafRnahmen

v' Erarbeitung Planentwurf

v’ Formliche Beteiligung der TéB und der Offentlichkeit

v' Uberarbeitung und Konkretisierung LAP R ‘ ‘ "Nup,"
> GR-Beschluss LAP B Hes el TS g

EU-Berichterstattung

Umsetzung der LA&rmminderungsmal3nahmen
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staad am KT (L1495

B 31: Hochrechnung Verkehrszahlen «Modus Consult ANF 2016» anhand der Dauerzahlstelle B 31 Harlachen (VM 2019)
« L 207 /K 7745: Verkehrsmonitoring 2019

« Happenweilerstral3e / Fritz-Kopp-Stral3e: kommunale Zahlung Nov. 2022

 Umrechnung RLS-19



Aufteillung der Rechengebiete in
Immenstaad

5 Rechengebiete, davon 2 Hauptbelastungsbereiche &

2 Belastungsbereiche _ N *4///“\‘?}%

By
740/969 Einwohner:innen = 65/55 dB(A) tags/nachts = l t‘f’%&:?
552/679 Einwohner:innen = 67/57 dB(A) tags/nachts

56/515 Einwohner:innen = 70/60 dB(A) tags/nachts
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« B 31: Tempo 70 ganztags durchgangig zwischen der
geltenden Tempo 60 Beschrankung im Osten und Tempo 70
Beschrankung im Westen (6stlich Schloss Kirchberg)

— Luckenschlisse in Bereichen ohne Betroffenheiten

— keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der
Lichtsignalanlage - keine Larmminderungswirkung &
Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten

— keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung in H6he Schloss
Kirchberg - geringe Bebauung, bereits Tempo 70,
Kreuzungsbereich

Friedrichshafener Stral3e, Happenweilerstrale, Fritz-Kopp-
StralR3e: Tempo 30 ganztags zwischen Einmindung
Friedrichshafener Str. (B 31) und KVP Fritz-Kopp-Stral3e

— im Bereich Happenweilerstral3e & Fritz-Kopp-Stral3e unterste Grenze
des Ermessensspielraums (Grenzwerte 16. BImSchV)

Planung
70 km/h
30 km/h

Bestand
a— 100 km/h
70 km/h

60 km/h
50 km/h




Wirkungsanalyse Geschwindigkeitsreduzierungen

Betroffene Einwohner:innen mit/ ohne Maldnhahme
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tags tags tags nachts nachts nachts

B ohne Malknahme mit Mallnahme

deutliche Reduzierung der betroffenen
Einwohner:innen = 67 dB(A) tags und
= 60 dB(A) nachts



Abwagung B 31 — 70 km/h

OO0O0O

O

Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat

Fahrzeitverlust > MIV ca. 39 Sek., OPNV
nicht betroffen, da geringere Geschwindigkeit

Verlagerungseffekte
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» Luckenschlisse: Geschwindigkeitsreduzierung in
Bereichen ohne Betroffenheiten zur
Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten




Abwagung K 7745 Friedrichshafener Strale — 30 km/h

Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat
Fahrzeitverlust > MIV ca. 30 Sek., OPNV ca. 13 Sek.

O |

Verlagerungseffekte



Abwagung Happenwellerstralde / Fritz-Kopp-Stral3e — 30 km/h

Larmminderung von ca. 3 dB(A)
Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Ful3verkehr
Verkehrsfluss

Luftqualitat
O Fahrzeitverlust & minimale Auswirkungen auf den OPNV, da lediglich OPNV in der Happenweilerstralle

O Verlagerungseffekte
> unterster Ermessensspielraum (Uberschreitung Grenzwerte 16. BImSchV), aber sehr geringe negative Auswirkungen

» Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten (Friedrichshafener Stral3e, Hauptstrafie)

> Betroffenheiten am KVP bleiben bestehen



Ubersicht Geschwindigkeitsbeschrankungen
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Planung Bestand
. |mmm 70kmn @ 100 km/h
|www 30kmh e 70 km/h
e 60 km/h
e 50 km/h
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Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange

Stellungnahme Wertung

Landratsamt Bodenseekreis

B 31: Frage, nach Abweichung zwischen
VK-Zahlen SVZ 2019 und VK-Zahlen LAP

Fur Abschnitte der B 31 wurden Daten aus 2019 der SVZ Dauerzahlstelle
Harlachen westlich Hagnau hochgerechnet. Die Hochrechnung erfolgte auf
der Grundlage des Analyse-Nullfalls 2016 der Verkehrsuntersuchung B31.

B 31: Frage, ob larmoptimierter
Fahrbahnbelag berlcksichtigt wurde

Ja, der larmoptimierte Fahrbahnbelag wurde bei der Berechnung
berlicksichtigt.

Alle Bereiche: Geschwindigkeitsreduzie-
rungen werden als verhaltnismaig
eingestuft.

Wird begrufit.

Regierungsprasidium Tubingen, Referat

45

B 31 Ortsumfahrung: Erneuerung der
Fahrbahn mittelfristig,

B 31 West: Keine Information, wann
Austausch der Fahrbahndecke erfolgt.

Kenntnisnahme.




RAPP @)

Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange

Stellungnahme Wertung

Regierungsprasidium Tubingen, Referat 46

B 31 zwischen Friedrichshafener Strale
und Hersbergweg: Tempo 70 kann in
Aussicht gestellt werden.

Wird begrif3t.

B 31 zwischen Hardtstral3e und westl.
Tempo-70-Beschrankung: Tempolimit ist
aus Larmschutzgrtinden nicht moglich.
Beurteilung Untere VK-Behorde, ob
Geschwindigkeitsreduzierung aus
verkehrlichen Griinden mdglich ist.

Kenntnisnahme. In diesem Bereich soll ein Liickenschluss zur
Vereinheitlichung und Verstetigung des Verkehrsflusses umgesetzt werden
(ca. 500 m im AufRerortsbereich, laut Rechtsprechung umsetzbar)

Stadt Friedrichshafen

Alle festgesetzten Geschwindigkeitsredu-
zierungen kénnen in Aussicht gestellt
werden.

Wird begruf3t!
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Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange

Stellungnahme Wertung

Polizeiprasidium Ravensburg

B 31: fraglich, ob eine Geschwindigkeits- | Unabhangig von der Klassifikation der Stral3e hat eine

reduzierung auf einer Umgehungsstralle | Geschwindigkeitsreduzierung eine deutliche larmmindernde Wirkung.
zielfihrend ist Verlagerungseffekte werden aufgrund von nicht vorhandener Alternativen
nicht erwartet.

Friedrichshafener Stral3e / Happenweiler-
stral3e / Fritz-Kopp-Stral3e:

« Geringe Immissionswerte und Angegebene Betroffenheiten sind nicht korrekt, Auslose- und Pflichtwerte
Betroffenheiten werden bereichsweise Uberschritten, Grenzwerte 16. BImSchV
flachendeckend
« Anzweiflung der Sinnhaftigkeit von In diesen Bereichen fallt die Larmreduktion geringer aus, da dort ohnehin
Tempo 30 (Immission in Kurven- langsamer gefahren wird sowie aufgrund von Abbrems- und
bereichen und am Kreisverkehr) Beschleunigungsvorgangen. Andere Gebaude werden jedoch effektiv

geschutzt. Die negativen Auswirkungen sind gering.
Stadt Meersburg, Stadt Markdorf, IHK Bodensee-Oberschwaben

Keine Einwande. Kenntnisnahme.




Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme Wertung

Seitens der Offentlichkeit wurden keine Stellungnahmen eingereicht.
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Weiteres Vorgehen

amtl. Bekanntmachung ggu. der Offentlichkeit und der T6B
EU-Berichterstattung

Umsetzung der Malshahmen durch die Fachbehérden

Fazit

Mit Beschluss des Larmaktionsplans hat die Gemeinde Immenstaad ein eindeutiges Signal zur Larmminderung und
zum Schutz der Anwohnenden gesetzt!
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Beschlussvorschlag Gemeinderat 23. Januar 2024

1. Der Gemeinderat nimmt die im Rahmen der Offenlage eingegangenen Stellungnahmen und deren Wertung zur Kenntnis.

2. Der Gemeinderat beschlief3t den Larmaktionsplan der Gemeinde Immenstaad mit Stand vom 13.12.2023 mit den darin
enthaltenen MalRnahmen:

« Tempo 70 ganztags auf der B 31 zwischen geltender Tempo 60 Beschrankung im Osten und geltender Tempo 70
Beschrankung ostlich der LSA B 31/Meersburger Stral3e

« Tempo 70 ganztags zwischen geltender Tempo 70 Beschrankung westlich der LSA B 31/Meersburger Straf3e und
geltender Tempo 70 Beschrankung 6stlich Schloss Kirchberg

« Tempo 30 ganztags im Bereich zwischen dOstlicher Einmindung Friedrichshafener Straf3e (B 31) und KVP Fritz-Kopp-Str.

« Anregung zur Umsetzung von flankierenden Maflinahmen zur Anzeige und Kontrolle der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

« Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags in allen Bereichen in denen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
(65/55 dB(A) tags/nachts) erreicht/Uberschritten werden und noch kein larmoptimierter Belag verbaut wurde

3. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung, den Larmaktionsplan formal abzuschliel3en und bei den zustandigen
Verkehrsbehdrden die Umsetzung der im Larmaktionsplan festgesetzten Mal3nahmen zu beantragen.



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Wolfgang Wahl
Freiburg, 23.01.2024
wolfgang.wahl@rapp.ch



I > 65/55 dB(A) tags/nachts | § f‘»
B - 67/57 dB(A) tags/nachts -
I = /0/60 dB(A) tags/nachts

 max. Larmpegel 72/65 dB(A) Tag/Nacht
* einseitige Bebauung

« abschnittsweise keine Betroffenheiten

* hohe Anzahl betroffener Einwohner:innen

« im Bereich Schloss Kirchberg die hochsten Larmpegel
(bereits Tempo 70, Kreuzungsbereich) E .

Tag (06-22h)
B 31

>65dB(A) | =67 dB(A) | =70dB(A) | =55dB(A) | =57 dB(A) | =60 dB(A)

Anzahl betroffener

42 28 5 119 49 27
Wohngebaude

Anzahl betroffener

. . 611 527 56 809 647 515
Einwohner:innen




max. Larmpegel 66/58 dB(A) Tag/Nacht

Uberschreitung im Nachtzeitraum von 57 dB(A)

insbesondere Wohngebaude sidlich der
Friedrichshafener Stral3e sind betroffen

 Anzahl betroffener Wohngebaude gering *‘5 s —
. . ) N
« Anzahl betroffener Einwohner:innen o _(.,—;-’3 o
: - GV ] =
vergleichsweise hoch N2 9/1;?
2 Ei“;; /N > 65/55 dB(A) tags/nachts
{J]ax g N B > 67/57 dB(A) tags/nachts
™,
\\ I = /0/60 dB(A) tags/nachts
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
Friedrichshafener StralRe
>65dB(A) | 267 dB(A) | 270 dB(A) | 255 dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 9 0 0 13 3 0
A_nzahl betr.offener 58 0 0 102 o4 0
Einwohner:innen




Belastungsbereich Happenweilerstral3e

 max. Larmpegel 67/57 dB(A) Tag/Nacht

 nur vereinzelte Gebaude sind von Uberschreitungen

betroffen

 Uberprufung Einhaltung der Grenzwerte der 16.

BImSchV

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Happenweilerstral3e

265dB(A) | 267 dB(A) [ 270dB(A) | 255dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude ° 1 0 ° 1 0
Arlzahl betr.offener 1 8 0 a1 8 0
Einwohner:innen

lm'luﬂ""-—'ﬁﬁ
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= 65/55 dB(A) tags/nachis
= 67/57 dB(A) tags/nachts
= 70/60 dB(A) tags/nachts
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Grenzwerte Wohngebiet: 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Grenzwerte Mischgebiet: 64/54 dB(A) Tag/Nacht

im Mischgebiet ist lediglich ein Wohngebaude von
Uberschreitungen betroffen (Bereich ist ohnehin klein)

im Wohngebiet sind alle Geb&ude in erster Baureihe
von Uberschreitungen betroffen

Tag (06-22h) |Nacht (22-06h)| Tag (06-22h) [Nacht (22-06h)
Happenweilerstralle Wohngebiet Mischgebiet
> 59 dB(A) > 49 dB(A) > 64 dB(A) > 54 dB(A)
et . : : :
pe et . . : :
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Belastungsbereich Fritz-Kopp-Stral3e

 max. Larmpegel 67/55 dB(A) Tag/Nacht

* nur Gebaude am Kreisverkehr sind von

Uberschreitungen betroffen
 Uberprufung Einhaltung der Grenzwerte der 16.

BImSchV

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Fritz-Kopp-Strafle

265 dB(A) | 267 dB(A) | 270dB(A) | 255 dB(A) | =257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude ° 3 0 3 0 0
Apzahl betr.offener 30 17 0 17 0 0
Einwohner:innen
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= 65/55 dB(A) tags/nachts
= B67/57 dB(A) tags/nachts
2 70/60 dB(A) tags/nachts

5o Ny



Grenzwerte Wohngebiet: 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Gebaude in Gewerbegebiet ist Nebengebaude

(unbewohnt)

im Wohngebiet sind alle Geb&ude in erster Baureihe
von Uberschreitungen betroffen

die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen ist hoch

Tag (06-22h) |Nacht (22-06h)
Fritz-Kopp-Stral3e Wohngebiet
> 59 dB(A) > 49 dB(A)
Anzahl be.'.[roffener 23 23
Wohngebaude
A.nzahl betr.offener 153 153
Einwohner:innen




Rechengebiet L 207

« keine Uberschreitung der Immissionswerte von 65/55 dB(A) Tag/Nacht

« 2023 erfolgt der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
(- 2,7 dB(A) bei Geschwindigkeiten < 60 km/h fur Pkw)

* im sudlichen Bereich Tempo 60, im ndrdlichen Bereich bereits
Tempo 50

- Es sind keine weiteren Larmminderungsmal3inahmen erforderlich!




Vergleich Tempo 30 vs. Tempo 40

Vorteile Tempo 40

 geringere Zeitverluste (theoretische Differenz 40/30: 30 Sek./km)

- geringere Einflisse auf OPNV-Fahrzeit (abhangig von Haltestellen)

Vorteile Tempo 30

geringere Larmemissionen (Differenz 40/30: -1.5 dB(A))

hohere Verkehrssicherheit (Reduzierung des Anhaltewegs 40/30: -33%)
hohere Vertraglichkeit Radverkehr im Mischverkehr

geringere Trennwirkung / bessere Uberquerbarkeit

hohere Aufenthaltsqualitat (stadtebauliche Funktion)

gleichmaRigerer Geschwindigkeitsverlauf
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60 Tempo 50
50 - Tempo 30
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g
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100
90 z
80 7/ : == == bei Einhaltung
= 70 — von Tempo 30
= 60 £ - — V=36 kmh
g s / bei Tempo 30
< 50 +
2 40 d / — = bei Einhaltung
E L 4 / - von Tempo 40
30 =
20 s / - ——  Vn=4Tkmh
7 - bei Tempo 40
10 // -
7z
0 T T T T
0 500 1000 1500 2000 2500
Streckenlénge (m)
Fahrgeschwindigkeit
30 km/h 40 km/h 50 km/h
Reaktionsweg I) 8m 11m 14m
Brcmswcgz} 6m 10m 16 m
Anhalteweg 14 m 2lm 30m
Aufprallgeschwindigkeit*) 31 km/h 47 km/h

Generelle Geschw.beschréankung auf Straf3en in Ortsgebieten, Wissenschaftliche
Entscheidungsgrundlagen (Tiroler Landesregierung, Abt. Verkehrsplanung)
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